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Fahrerhaus fur ein Nutzfahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein Fahrerhaus fur ein Nutzfahrzeug 
gemaS dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Nutzf ahrzeuge sind mit einem Fahrerhaus ausgestattet , das im 
Allgemeinen als selbsttragende Karosserie ausgebildet ist. Im 
Unterschied zu Personenkraf twagen ist bei Fahrerhausern kein 
Vorbau vorgesehen. Dadurch sind andere MaSnahmen notwendig, 
urn Intrusionen bei einem geraden oder versetzten bzw. schra- 
gen Front aldufprall auf das Fahrerhaus zu verhindern. 

Die DE 101 24 271 Al zeigt eine prinzipielle Tragstruktur ei- 
nes Fahrerhauses fur ein Nutzfahrzeug. Es sind zwei Hohlpro- 
filtrager vorgesehen, die unterhalb einer zur Bodengruppe ge- 
horenden Bodenplatte angeordnet sind und derart uber die Bo- 
denplatte hinaus verlangert sind, so dass sich in einer Sei- 
tenansicht des Fahrerhauses eine winkelf ormige Gestalt der 
Langstrager ergibt . Durch die nach oben abstehenden Hohlpro- 
filtrager konnen bei einem Front alaufprall Krafte in die 
Tragstruktur der Bodengruppe weitergeleitet werden. 

Intrusionen der Stirnwand konnen somit vermieden werden, ins- 
besondere dann, wenn die Hohlprof iltrager ausreichend dimen- 
sioniert sind. 
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Aufgabe cier Erfindung ist es, ein Fahrerhaus fur ein Nutz- 
fahrzeug derart weiterzuentwickeln, dass unter Beibehaltung 
der bestehenden Kraftpfade der Insassenschutz des Fahrerhau- 
ses verbessert wird. 

Erfindungsgema.fi ist vorgesehen, dass das Fahrerhaus zwei 
Hohlprofiltrager urafasst, die an eine Tragstruktur ange- 
schlossen sind und sich an dieser derart abstutzen, dass bei 
auf die Vorderfront einwirkenden Kraften die Hohlprofiltrager 
Krafte in die Tragstruktur weiterleiten. Zudem ist den beiden 
Hohlprof iltragern ein Crashelement zumindest teilweise vorge- 
lagert. Das Crashelement erstreckt sich zwischen beiden Hohl- 
prof iltragern, so dass bei auf die Vorderfront einwirkenden 
Kraften das Crashelement diese aufnimmt und in die Hohlpro- 
filtrager unter Energieabsorption weiterleitet . Die Crashele- 
mente sind so gestaltet, dass die durch den Aufprall zu ab- 
sorbierende Energie sowohl in Fahrzeuglangsrichtung als auch 
in Fahrzeugquerrichtung verteilt und abgebaut wird. Die teil- 
weise Vorverlagerung des Crashelements bewirkt, dass bei ei- 
nem Aufprall zuerst das Crashelement beaufschlagt wird. 

Vorteilhafterweise erstreckt sich das Crashelement in Fahr- 
zeugquerrichtung, um die beiden Hohlprofiltrager miteinander 
zu verbinden. 

Eine vorverlagerte Anordnung kann erreicht werden, wenn das 
Crashelement einen bogenf ormigen Querschnitt aufweist, wobei 
freie Enden des Crashelements an die Hohlprofiltrager ange- 
schlossen sind. 

Die freien Enden des bogenf ormigen Crashelements sind vor- 
zugsweise als verformbare Endteile ausgebildet, um bei einem 
Aufprall Energie zu absorbieren. Die beiden verformbaren End- 
teile konnen durch ein Tragerteil miteinander verbunden sein, 
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wobei sich der bogenformige Querschnitt sowohl iiber die End- 
teile als auch uber das Tragerteil ergibt . 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsf orm kann die Tragstruktur an 
eine Vorbauklappe des Fahrerhauses angeschlossen sein. Da- 
durch kann beim Offnen der Vorbauklappe, das Crashelement 
mitbewegt werden. 

Dazu kann jedes Endteil des Crashelement s losbar an den kor- 
respondierenden Hohlprof iltragern befestigt sein. Diese 16s- 
bare Befestigung kann beispielweise als Schloss gefertigt 
sein. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsf orm ist das Crash- 
element nicht nur rohr- oder stabformig, sondern erstreckt 
sich uber nahezu die gesamte Hohe der Vorbauklappe. Das hat 
den Vorteil, dass unabhangig von der Hohe des auf tref f enden 
Hindernisses das Crashelement beauf schlagt wird und damit im- 
mer Krafte in die Tragstruktur unter Energieabsorption einge- 
leitet werden konnen. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsf orm ist in Figur 1 dargestellt . 
Figur 1 zeigt einen Querschnitt durch ein Fahrerhaus 1 eines 
nicht naher dargestellten Nutzf ahrzeugs . Das Fahrerhaus 1 ist 
mit seiner Vorderfront 2 dargestellt, die eine Stirnwand 3 
sowie zwei in Fahrzeughochrichtung verlaufende Hohlprof iltra- 
ger 4 und 5 umfasst. Zwischen den Hohlprof iltragern 4 und 5 
ist ein Crashelement 6 angeordnet, das die beiden Hohlprof il- 
trager 4 und 5 miteinander verbindet. Den vorderen Abschluss 
der Vorderfront 2 bildet eine Vorbauklappe 7, die seitlich 
durch jeweils eine Eckbeplankung 8 bzw. 9 begrenzt ist. 

Die beiden Hohlprof iltrager 4 und 5 weisen einen im Wesentli- 
chen funfeckigen Querschnitt auf. Die in Richtung Innenraum 
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weisende Stirnseite 4a bzw. 5a liegt eben an der Stirnwand 3 
an und ist an dieser befestigt. Eine Begrenzungswand 4b bzw. 
5b des Hohlprof iltragers 4 bzw. 5 ist in einem Winkel zur 
Stirnseite 4a bzw. 5a angestellt. Die Begrenzungswand 4b bzw. 
5 5b bildet die Anschlussf lache fur das Crashelement 6. 

Das Crashelement 6 umfasst ein mittleres Tragerteil 10 sowie 
beidseitig des Tragerteils 10 angeordnete Endteile 11 und 12 . 
Die Endteile 11 und 12 sind verformbar ausgebildet, so dass 

1.0 durch deren Verformung Energie absorbiert werden kann. Der 
Querschnitt des Crashelement s 6 ist bogenformig, so dass das 
Crashelement 6 den beiden Hohlprof iltragern 4 und 5 zumindest 
teilweise vorgelagert ist. Das Tragerteil 10 ist uber einen 
Anschlussstutzen 13 mit der Vorbauklappe 7 verbunden. Urn nach 

15 dem Offnen der Vorbauklappe 7 auch Bereiche hinter dern Crash- 
element 6 erreichen zu konnen, ist die Verbindung zwischen 
jedem Endteil 11 bzw. 12 und der Begrenzungswand 4b bzw. 5b 
der beiden Hohlprof iltrager 4, 5 losbar gestaltet. Es ist 
moglich, diese Verbindung als Schloss auszubilden, das geoff- 

2 0 net wird, wenn der Verschluss der Vorbauklappe 7 betatigt 

wird. Das hat zudem den Vorteil, dass das Crashelement 6 
leicht austauschbar ist, wenn es bei einem Aufprall bescha- 
digt wurde. 

25 Die Wirkungsweise der Erfindung gestaltet sich wie folgt: 

Kommt es zu einem Kontakt zwischen einem stehenden oder be- 
wegten Hindernis 14 und der Vorderfront 2 des Fahrerhauses 1, 
wird die einwirkende Kraft F unmittelbar in das Crashelement 

3 0 6 geleitet. Durch die bogenformige Struktur des Crashelemts 6 

wird die Kraft F in zwei Kraftpfade F* aufgeteilt, die die 
Endteile 11 bzw. 12 beaufschlagt und von denen unter Verfor- 
mung zu den Begrenzungswanden 4b bzw. 5b weitergeleitet wird. 
Durch die geneigte Anlagef lache der Begrenzungswand 4b bzw. 
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5b erfolgt eine weitere Aufteilung der Kraftpfade in Fahr- 
zeugquerrichtung und in Fahrzeuglangsrichtung. 

Diese Verteilung der Aufprallkraf te in Fahrzeugquer- und 
Fahrzeuglangsrichtung ermoglicht bei einem Frontalaufprall 
5 eine hohere Energieabsorption im Vorderf rontbereich des Fah- 
rerhauses. Gleichzeitig kann bei geringen Aufprallkraf ten 
vermieden werden, dass eine Beschadigung der Rohbaustruktur 
erfolgt, weil das Crashelement 6 dann reparatur- und kosten- 
gunstig ausgewechselt werden kann. 

10 

Die Erfindung beschrankt sich nicht nur auf das im Ausfuh- 
rungsbeispiel erlauterte Crashelement, sondern kann unter- 
schiedliche Ausgestaltungsf ormen haben- Wichtig dabei ist je- 
doch, dass das Crashelement den Hohlprof iltragern zumindest 
15 teilweise vorgelagert ist und sich zwischen diesen beiden er- 
streckt, um eine Verteilung der Aufprallkraf te zu erreichen. 
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Pa t ent anspruche 



1. Fahrerhaus fur ein Nutzfahrzeug mit zwei Hohlprof iltra- 
gem, die an eine Tragstruktur angeschlossen sind und 
sich an dieser derart abstiitzen, dass bei auf die Vorder- 
front einwirkenden Kraften die Hohlprof iltrager Krafte in 
die Tragstruktur weiterleiten, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass den beiden Hohlprof iltragern (4, 5) ein Crashelement 
(6) zumindest teilweise vorgelagert ist, das sich zwi- 
schen den beiden Hohlprof iltragern (4, 5) erstreckt. 

2 . Fahrerhaus nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass sich das Crashelement (6) in Fahrzeugquerrichtung 

erstreckt . 

3 . Fahrerhaus nach Anspruch 1 oder 2 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Crashelement (6) einen bogenf ormigen Querschnitt 
aufweist, dessen freie Enden (11, 12) an die Hohlprof il- 
trager (4, 5) angeschlossen sind. 

4. Fahrerhaus nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die freien Enden (11, 12) des bogenf ormigen Crash- 
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elements (6) als verformbare Endteile (11, 12) ausgebil- 
det sind, die durch ein Tragerteil (10) miteinander ver- 
bunden sind. 

5 . Fahrerhaus nach Anspruch 4 , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Tragerteil (10) an eine Vorbauklappe (7) des 

Fahrerhauses angeschlossen ist . 

6 . Fahrerhaus nach Anspruch 5 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass jeder Endteil (11, 12) des Crashelements (6) losbar 
an den korrespondierenden Hohlprof iltragern (4, 5) befes- 
tigt ist . 

7. Fahrerhaus nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass sich das Crashelement (6) in Fahrzeughochrichtung 
liber nahezu die gesamte Hohe der Vorbauklappe (7) er- 
streckt . 
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Zus ammenf as sung 



5 Die Erfindung betrifft ein Fahrerhaus fur ein Nutzfahrzeug 
mit zwei Hohlprof iltragern (4, 5) , die an eine Tragstruktur 
angeschlossen sind und sich an dieser derart abstiitzen, dass 
bei auf die Vorderfront (2) einwirkenden Kraften (F) die 
Hohlprof iltrager (4, 5) Krafte in die Tragstruktur weiterlei- 

10 ten. Aufgabe der Erfindung ist, den Insassenschutz bei einem 
■ Fahrerhaus fur ein Nutzfahrzeug weiter zu verbessern. Dazu 
ist vorgesehen, dass den beiden Hohlprof iltragern (4, 5) ein 
Crashelement zumindest teilweise vorgelagert ist, das sich 
zwischen den beiden Hohlprof iltragern (4, 5) erstreckt . Das 

15 hat den Vorteil, dass Aufprallkraf te sowohl in Fahrzeugquer- 
als auch in Fahrzeuglangsrichtung verteilt werden. 



(Figur 1) 
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